15 News en vrac



Ce chapitre regroupe quelques informations en tout genre mais naturellement liées au passé de la base:
expérimentations, projets, événements et lieux bizarres ou insolites.

1) Une expérimentation pas ordinaire :
- Dénébulation

L'utilisation réguliere du tout nouvel aéroport de Paris a Orly était parfois perturbée par le brouillard.
Mais comment s'en débarrasser?

C'est le CEAM de Mont de Marsan qui est choisi pour chercher une solution car la région des Landes est elle
aussi sujette a des brouillards matinaux interdisant l'usage du terrain et souvent longs a se dissiper.

L'idée, simple dans son principe, était de réchauffer I'atmosphére par I'utilisation simultanée de plusieurs
réacteurs de "Mistral la version francaise du Vampire" poussés a plein régime le long de la piste. Les appareils
étaient disposés sur des alvéoles en plaques PSP.

On fait donc venir plusieurs milliers de ses plaques pour 'aménagement des alvéoles et des cheminements
d'acces.

L'expérimentation, bruyante comme on s’en doute, nécessite |'avertissement des usagers de la route
adjacente pendant les essais...



AEROPORT DR PARTIS

291, Boulevard Raspail - PARIS (14°) - Danton }8—88

Direction de 1'Tguipement
o4 des Installations.
Paris, le 7 Novembre 1961
B, Becker
Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussdes

N° 2/D 1635 Mongieur Benqueb
Ingénicur en Chef des
Ponts et Chaussées
Boulevard St-Médard

MONT ~de-MARSAN
Tandes

OBJET : Dénébulation par réacteurs - Bssals effectuds au
¢.B.A M, de Mont-de-Marsan.

Mon cher Camarade,

Oomme suite B notre entretien téléphonique au sujot
des panneaux de signalisation 5 placer sur la roube netionalo
qui longe 1l'adrodrome de Mont-de-Vargan pour préverir les
vsegers des essais de déndbulation qui se dérouleront, je
vous commnique ci-aprds le texbe cui pourrait &tre inscrit :

ATTENTION
Z0NE BRUYANTE SUR 1 IO1
Wxpérience de dissipation du brouillard (en petits caﬁac—
teres

Rien entendu vous pouves modifier ce texte & votre
guise.

Jtai noté que vous envisagez d'dclairer ces panneaux
pendant la nuit lorsque des essais de déndbulation seront
effectués.

Je vous nriec d'agrder, mon cher Camarade, 1'expres—
sion de mes meilleurs sentiments.



ARMEE de L'AIR , §e 201/ CEAM/MG/INFRA
CBNTRY DYEXPERIENCES
CRRTINTERS M R i
ABRIBNNES MITITAIRES Vpnt-de-Marsan, le 6 Septembre 196L
fe Golonel MAURIN
Commondont le Cel.A.l.

Il

Mongieur le Géndral
Commandant 1s 3eme Région Adriemne
{Bureau Infra) -

BOBDEAUX

- OBJBT : Déndbulation.

J1ai lthonneur de veus faire parvenir le procds verbal
de la réunion henue & Hontedeedarsan concernant la déndbuilation

Ce proeds verbal définit les travaux 4'infrastrucivre
nécessaires aa fonctionnement su dispositif de dénébulation
tels qu'ils ont été arv8tés lors de cette réunion ; une dhude
ultérienre a Talt ressortir la nécessité d'sménagemenbs corplé-

" menteires indispensables 4 la mise en servige des moyensg.

Ies nouveanx beaoihs‘impliquent sotuellament 3

10} Ln réalisstion d'un parking 3 proximité immédiate de la

piste pour les avieons devant 3tre placés dems 1'mwe de ln
piste ou de L'overrun pendsnt les essals. Le parklng de 1500m2
pourrait &tre véalisé on P.§.P. et implanté sur le terysin de
1lancieme bubte de tir de garmison. Les grilles seraient fourw
nies par le Service Local Constructeur, mais leur pose et dépo=
ge sersient & la charse de 1'Aéroport de Paris.

29}~ Lm réalisalion d'une aire spdeisiisdée de point Tixe réace

teur pour im maintensace et l'entretien des avions j cet
aménagenent est indispensable compte tenuw du nombre de rdapoteurs
3 vérifisr pour obbenir un bon fonctionnement de 1'ensonble.

3igné : MAURIN.



CHRNTRE DREXPERINNCES
LERIBONES MILITAIRES
‘ oo

. MOYENS oUHBRAVE

Puresu I N F R A

PROCES = VERBAL

réunion déndbulation tenue le 22.8.61
3 HOND-DB-MARSAN

s

Agsistalent 3 la réunion :

e Lit-Colonel FOFE ﬁﬁurgau Programme Matériel Btat-Major de 1'armée:
M S o de 1'Air. ‘ 3
T w Ib=Colonel RENAND - DL.C.M.ALA. ‘ - :
7w Lh-Colonel de PREMOREL - Comsandant en Second 1la Base CuBudialle
« Lit-Colonel + DAGAIN = §/Divectéur des Bxpérimentations '
Lt-Colonel FPEIIT - 5/Directeur Technigue
Conmpndant. FRANCHL = 8/Directeur Tactigue . . e
Vongicur BENQURED - Ingéuieur en Chef des Ponts et Chanssles -
Mongsieur SORMOUBE . » Ingénieur subdivisionnalre e
Hongieur BECKER '« Ingénieur en Chef &éroport de PARIS . =
Monsieur BRUNET - Chef de Service Techalque Adéroport de RARLS
Monaienr AUCOUTURIBR - %ﬁgﬁn&eur de Ia ravigstion adrienne Aéroport de
W PARTS 2

EE R SRR L

La Monsieur HEISER ~ Ingénieur Btude Basais électricitd

« Monsieur LORIN ~ Ingénieur Aévoport de PAris (laboratol &)

- Monaieur FABRE '« Che? de Sectidn Aéroport de PARLS (ddéndbulsmtion)
= Monsieur BERTIN « Président Directewr Général Socidis BERDIN ot Ch
= Mongieur DUBOLS ~ Chef d'Etude BERTIN et Cie R :

« Gapitaine BRAHAM - Officier THPHA C.B.A.M. ECORE :

o L' Adroport de PARIN et la Socidté BERTIN ont étudié en 1960 La dé-

" pébulation des brouillards & température positive. Les expérieneds ond étd

Jf'\aonéuites B ORLY ot MELUN.

i Compte tenu des réeuwitate intéressants obtenus, 1'&éf@p$‘% de Phe
RIS désmire poursulvre cette expérimentation et dispose de 200 23t iong de
erédite pour 1'eande 1961. ' i

1/ Btat-Najor a donné son accord pour que le C.E.A.ls soif chargé

7 de cette oxpérimentation en liaison avec 1'Adropert de PARTS pepponssble
. e sa définition bechulgue. . e e C R

‘-a-q‘/-'-.
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L'Adroport de PARIB fournih :
- les cpédits pour i'éxéautimn des traveux 4'Infrastruchure

~lag orédits pour le earburant (1800 m3)
-« lg pergomel civil spéeibliséd

L'Arnde de 1'Adr spporte :

- 2B & 30 avions MISTRAL (avions b réformer ot dovaut Btze
$quipés par la Soociété BERTIN d'une tuydre de dilution).

~ le matériel de balisage do ecampagne, ‘

- l¢ support en.persennel pour la durde de lvempérimentatio
-~ Un BPAR.

e calendvier propesé est le sulvant 3

- Pin Solt 1961 " ¢ Phage préliminsire
- Bepteunbrs ~ Octobre 3 Aménagement infrastroctore
- Novembre 61 - Janvier 62 ; Exdeution des Bagaigy

. %a déndbulation consiste & réaliser dans une gouche dense &
brouillard un couloir de 1500 mdtres de long avec un plafond de 60 mbde
tres, en approche. :

Un couloir de 80C mbitres avec un plafond de 12 mitres, sur
la piate. ,

: Le coulolr est obtenu par 1l'sotion de réacteurs soufflewt
perpendiculairement 3 la piste ou dans l'exe de celle-ci, compte tenu
de la configuration du terrain & 1'Bst de la piste; le dispogliif sera

implantd & 1'Ouest 3 11 comporters :

8) Une ligne de réacteur de 1400 n depuis la lilmite Oueet .
de la Base constitusnt 1L'approche (de ce fait f00m de
pigte sont neutralisds le seuil de la plobe egb veporté
B 800 m-b L'Bst dons l'hypothése du fonpoticwmnement de ce
dispositif. ' .

) Denx lignes de 800 n de pdéacteur peur la piste fm@yr&mew
dite. R -

- Pour la partie piste, les réacteurs sont disposds sur des
Platefornes carrees de béton de 5.m x 5 m, situdes & 90m
de 1l'axe de la piste, et d¢ part et &'autre de celle~ci.
Les plateformes ospacées de 120 m les unes des sutres com
porteront une zone d'éjection de gaw traité aveo

- Un 50l béton sur 12 mbires ‘
- Un sol ciment sur 40 mitres ;
Ces diverses plateformes seront relifes par tne
route de demserie de 3 ou 4 mdires de lavge.
' Lo gine provisoire que représente la prdsonce de
ces lignes de réacteurs de part et d'autre de la piste ne

unw/&yw
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i sanedi ¢t le dimanmhﬁ, lorsgue le vent est Taible ef

4.

“3

E@gg;;@ Eargge approche

- Ties réacteurs geront placéa gur l'ﬁxe de la- giﬂtl
et sur 1l'axe de 1l'overrun. Cetie solution ent préf

rée & celle gqul consistait & ddsposer. les ré

& proximité imméaiata de la piste, . .

: Tes 4 platefarmea tangentiellas 3 la @il
réaligdes le SAMEDRI ¢t le DIMANOEL afin de ne pes pe
trafle normal du 0 E,A.m. )

13 est demandé quﬂau Jiea de l'exemutia‘ d@ﬁ pla.
teformes sur l'overrun telles qitelles ont &té défin: B C
talité de L'overrun soit rev8tue. Cette solution vepolt 1 4]
deg @lfférentes pariies intdvessdes. le balissge d%gpproche se-
ra placd & gauche de la piste, un SPAR sera ;mylan%é & yra&imi«
td de la piste.

Pour LYengemble des travaux atint; aatruaﬁwre, A
Sroport de PARIS est mattre ds 1'ceuvre 3 MVIngénieuy en Ched
des Ponts et Ghaussées dos Lendes en @ﬂt le Diraq%euxu ‘

DERQULEMENT DBg BuSalg.

Tes easais sont de deux sortes &

- Bosaig i P ,b<~ann'. .
Ges easais ont lieu par temps clalr, da greféreaae_la

1'axe de la piste. Ces sssals consistent & poser wn svion, .
réacteurs de part et d'autre de . ls piste, soufflant B plein r
gime. Un BEC 3 d"AIR FRANCE procddera b ces sepals ainsgi qulun
CARSVBLLE et un.B@bING ?a?, ie att@rrifsagea par type d’avion
gont prévus.:

e Q. E.A.M, pr@eééera & ses propr&s ﬂﬁswis &ans 1e n8
me tempas

- B ﬁa‘s‘&e ﬁé'ébnl&tianp

En eas dialerte au brouiliard, mise en place du didepo
sitif, 4dlai prévu 2 heures. Atterrisssge dee divers apparlils
disponibles - tant inils gue militeires pendsnt la dubée &g
brouillard.

L'Aéropert da PARlS sonphe 5 aﬁterriﬂaarea par ha&re
(8ang un exercice isclé on aursit 3 mm de fanctianmﬁm@nﬁ des
réactours & bas régime pendant l'appr@ahe de 3'&ﬂ1ﬂﬂg E‘mm~é
pledn régime pendant sz finale).
L’axplult&ﬁi@m des résultate sera sffectude par le CHAM. et
1tAéroport de PARIS. Ies moysns en perﬁ@naelg comme on matdrisl
seront exprlmés & LVEtat-Hajor.

T R e LT o T e e



Les photos ci-dessous montrent quelques-unes des alvéoles construites en bordure et en bout de
piste. Sur chacune d’elle était positionné un avion dont le réacteur, allumé « plein pot » devait
réchauffer I'atmospheéere et faire disparaitre le brouillard...

L'expérimentation n’atteindra pas les effets espérés et s’arrétera en 1962.

Il n’en reste aujourd’hui comme trace sur la base aérienne que les quelques 6000 plaques PSP,
toujours stockées en bout de piste, et dédiées au départ a la réalisation des plates-formes et des

voies d’acces.

Vues aériennes et vieilles plaques PSP, seuls

souvenirs de cette ancienne XP




2) Des lieux insolites :

L’exploration par un ceil averti de certaines parties « sauvages » du territoire de la base (celui de sa taille
actuelle ou celui de sa surface supérieure a l'époque de la deuxieme guerre mondiale) permet de découvrir
encore certains vestiges dont plusieurs peuvent étre reliés de maniére certaine a I'occupation allemande.

Pour d’autres le lien est plus difficile a établir :

- Tours:

Il'y a le long du ruisseau de Nonéres qui coule derriere I'ancienne aire a feux, trois tours d’environ 1,50 m
de c6té, montées en maconnerie sur une hauteur variant entre 3 a 8 metres et séparées d’une centaine de
metres chacune. Les édifices sont creux, a la base de celui le plus au sud il y a une ouverture qui semble avoir
été faite aprés la construction. En passant la téte et en regardant vers le ciel on peut apercevoir les traces
d’un ancien escalier. La « tour » centrale est totalement recouverte par le lierre.

- Tour n° 1, la plus au sud: Hauteur entre 6 et 8 metres - Coordonnées : N 43°55’07.9 “ W
000°29’35.6"”

- Tour n° 2, intermédiaire : Hauteur entre 4 et 6 meétres - Coordonnées N 43°55’09.8” W
000°29'38.6"

- Tour n° 3, la plus au nord: Hauteur entre 3 et 4 métres - Coordonnées N 43°55’09.2”
W000°29’44.6”

Je n’avais aucune idée sur le role ou I'utilité de ces constructions jusqu’a ce que la rencontre avec un ancien
ouvrier du SLI permette d’établir avec certitude qu’elles n’étaient pas des « tours » accessibles du bas vers
le haut mais des « regards » utilisés du haut vers le bas et permettant d’accéder a un réseau busé.

Deux plans de masse de la base établis respectivement en 1947 et 1963 mentionnent une partie canalisée
pour cette portion du parcours du ruisseau de Nonéres, ce n’est donc qu’a partir de 1978/79 et les travaux
de consolidation liés a I'’éboulement de la route menant a I'ilot Marina que le lit du ruisseau reviendra a I'air
libre.



La zone de I'ancienne aire a feux ayant servi de carriére a sable pour les milliers de m3 de béton nécessaires
a la construction de l'infrastructure de la base aérienne, Il reste plausible que les troupes d’occupation aient
busé une partie du ruisseau pour éviter I'inondation du site. Le ruisseau a retrouvé son lit naturel quand la
carriere a été comblée.

- Stand de tir Paoli :
Personne n’a su me dire qui était ce Paoli qui a donné son nom au stand de tir. Probablement pas le patriote

Corse ?

Il a été construit aprés la deuxieme guerre mondiale en réutilisant un ancien abri avion allemand dont la
petite porte d’accés a I'arriere a été murée.

Il a fait 'objet d’un réaménagement a la fin des années 50 suite a des problémes de saturation de la butte
de tir et d’inadaptation aux essais des réglages de tir des canons montés sur avion.

Le stand de tir dans sa
premiéere vie

- Blockhaus:

- Coordonnées :43°55'289” N 00° 29’ 378" W
Situé au nord-est de la base sur le bord du chemin périmétrique, il s’agit en fait d’'un amoncellement de blocs
de béton provenant tres certainement de la destruction d’un ancien abri pour avion construit par les
Allemands. Il est visible sur la photo prise en septembre 1944 depuis la vigie surplombant le hangar de |'aéro-
club.

10
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| Geux abris avion sont visibles\

dans le lointain

Au premier plan, hangar
détruit et abandonné au
départ des troupes
allemandes le 20 aout 1944.
De nombreux flts d’essence
jonchent le sol

Au deuxieme plan, ce qui

Kdeviendra la zone Marina/

- Poste DCA:

- Coordonnées: 43° 55' 256" N 00° 29’ 445" W
Situé au bord de I'ancien taxiway menant vers l'aire d’avitaillement située a proximité et vers les aires de
dispersion situées au nord en dehors de I'emprise actuelle de la base aérienne, la disposition de ces murets
en béton laisse penser a un emplacement d’une batterie de DCA. Quelques amorces de tranchées desservant
I’endroit sont encore visibles.

- Réservoir :

- Coordonnées :43°55'303” N 00°29" 413" W
Réservoir souterrain en béton dont les parois sont encore bien visibles mais dont le toit est détruit, il
fonctionnait tres certainement en corrélation avec I'aire d’avitaillement et I’abri avion situés a proximité.

Les parois du réservoir sont encore visibles. Les pins ont poussé et le toit
11 s’est effondré




- Tranchées:

- Coordonnées : 43°55' 254" N 00° 29’ 425" W
Plusieurs traces d’anciennes tranchées sont encore visibles dans ce secteur. Pas de certitude qu’elles soient
de fabrication allemande mais la proximité d’un abri avion, d’'un poste de DCA, d’un réservoir souterrain et
d’une aire d’avitaillement le justifierait.

- Trous de bombe :

- Coordonnées : 43°55'323” N 00° 29’ 408" W
La zone ayant recu I'essentiel des bombes de 250 kg US le 27 mars 1944, méme si tous les crateres ont été
rebouchés, on peut encore déceler sur le terrain I'amorce d’anciens trous de bombe.

12




- Lafosse a « paletage » :

Il y a au nord-ouest de la base, a proximité d’un lieu-dit «Tire-Dur» (mais peut-étre est-ce la un indice
toponymique ?) une butte de terre et les vestiges d’une ancienne structure de protection noyés dans la
végétation. Située sur le flanc sud d’une butte, c’est une tranchée étroite, accessible par ses deux extrémités

et desservant un long abri maconné en pierre et brique et soutenu par des piliers métalliques.

L’endroit est connu sous le nom de «la fosse a paletage».

Le paletage en langage militaire, c’est la maniére de communiquer a distance au tireur les résultats

de son tir.

En fait ce dispositif, ancien systeme de signalement des impacts des munitions, est situé a I'extrémité
nord d’un ancien champ de tir qui partait des environs de I'actuelle déchetterie (a proximité de «Landes
Partage») et qui, sous la forme d’un trapeze étroit (une des bases a une largeur de 20 métres, |'autre base
a une largeur de 100 métres, les deux sont séparées d’une distance de 1100 meétres) finissait juste avant « la

fosse a paletage » au pied d’une butte de tir d’environ 6 métres de hauteur.

Ce champ de tir apparait sur une carte utilisée pour un plan de travaux de déviations de routes daté
de 1951 mais le fonds de carte est probablement celui d’une carte d’état-major remontant a I'entre deux

guerres.

En fait sa création remonte aux années 1882/1883 quand I'armée de terre a du rechercher un
nouveau champ de tir, pas trop éloigné de la caserne Bosquet (les déplacements de la troupe se faisant a
pied) et réunissant les conditions de sécurité nécessaires. Le champ de tir d’alors, situé au lieu dit
MAMOURA, semblant présenter quelque danger pour les voyageurs de la nouvelle ligne de chemin de fer

Mont de Marsan-Roquefort toute proche et pour les gardes barriéres du passage a niveau numéro 9...
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Ces deux documents décrivent les régles d’utilisation en vigueur a I'époque :

Par ailleurs, son existence est confirmée par le témoignage de M. Castagné qui parle de : «tirs de mortier et
canon depuis le lac sur la route de Sabres pour les nouveaux militaires avant la guerre» et par celui de Guy
Dupau, qui habitait au Coq Hardi (route de Sabres) et se rappelle du passage régulier, sur la route devant la
maison de ses parents, des soldats africains du 14eme Régiment de Tirailleurs Sénégalais en route pour le

champ de tir.

Sur les photos aériennes de 1946, le triangle du stand de tir est encore parfaitement visible. Les travaux

d’aménagement ultérieurs liés a I'allongement de la piste le feront disparaitre.

14



La butte de tir sera utilisée dans les années 50 pour le réglage des armes de bord des avions. L’arrivée de
I’Ouragan donnera lieu a des travaux d’entretien, de débroussaillage et de remise en état des chemins

d’acces.

Si 'on en croit la demande d’enquéte lancée par le préfet des Landes en aolt 1954, malgré toutes les
précautions, il semblerait qu’au moins une balle perdue se soit égarée au-dela des limites réglementaires
puisqu’on a retrouvé le projectile dans un bidon a lait dans une métairie éloignée de 2 kilométres du champ

de tir...

Aprés une réduction a 200 metres, un projet de changement de son axe d’orientation et une
guinzaine d’années (1946-1962) d’une cohabitation parfois difficile entre I'armée de terre, I'armée de I'air
et les populations locales (la route nationale 651 doit étre coupée jusqu’a deux fois par semaine pour des
exercices de tir) le champ de tir disparaitra au début des années 60 suite aux allongements de la piste et aux

extensions successives de la base en direction de I'ouest.
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Le stand de tir apparait sur cette
carte du début du 20eme siécle

Remarque : En plus du champ de tir de Mamoura construit en 1879 a proximité de I'actuel rond-point des
pompiers sur la commune alors de Mazerolles, il existait également un autre champ de tir sur la commune
de Cere au nord de Mont de Marsan. Lieux d’histoire, probablement oubliés aujourd’hui, les cartes de ces

deux sites sont fournies ci- dessous a toute fin utile.
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3) La base aérienne « enfumée » ?

En 1955, les représentants de la SEITA demandent la plantation de peupliers sur la base. Leur bois doit étre
utilisé pour la production d’allumettes. Les plans des surfaces disponibles leur sont fournis.

Mais je ne sais pas dire quelle a été la suite du projet ni si les quelques peupliers restants sur la base, du coté
du centre émission, font partie de plantations effectuées en prévision.

! il
*‘w SONT-Se-BANUN, Lo Tor o HONT-Ge-¥ARSAN, le Ier JUIK 1955

MONT-de-MARSAN, le 8 Juin 1955

LAXNGENTEVR OEDIIATEE
des T.P.B,
b KN IBASEE  Inglatsar des 7.3,

1'Inginieur des T.P.E. Subdivisionnaire

a 1'Ingéntour a*

o meot 80 14 Bese biriemow,

OBJET - Plan de masse ds la Base Aérienne,

tr plan mmsse &4 1K Ness

uite b votre note du Ter Juin 1955, §'at 1thon
-mnvmmm-muﬁd-muun
2t anvmm 1n,voilie, apnhe
, ¥ avote 134 108 s cadon Fetenios couse Zevorsvies
t‘A‘t*&ML‘Sm’# pour la plantation de peupliers.

P.J. 1 plan

Yous trouverez ci=joint un exsmplaire du plan masse de la Base
Aérienne sur lequel que 1a yoirie.

Voun voudres bien 1'utiliser b 1'avenir lorsqus des plans d'ensesiile
seront & fournir k 1'extérieur de notre Administration, Vous pourrez
en demendor des tiragea & 1'Arrondissement Spéoial,

J-wun—xa-nnubmvmm,mnmuyumm-m
retanues par les 46 18 5.B.I.T.5, pour
llpl-ﬂlttmdlpﬂyliul

Mot




- Lesrapatriés :

En 1962, la base participe au rapatriement des Francais d’Algérie. Il s’agit notamment d’y accueillir les
«vieillards», a la demande du préfet Arzel.

Le transport était effectué par avion, en général avec un Nord 2501.

A chaque arrivée d’avion, les rapatriés étaient accueillis sur la base et un repas leur était servi dans I'un des
mess. La base leur fournissait également du matériel de couchage : lits, sacs de couchage, matelas,
couvertures... mis a disposition par les services préfectoraux.

Dans une lettre datée du 1°" décembre 1962, le Préfet adresse au colonel Maurin (commandant de la BA 118
— CEAM), ses remerciements «pour |’aide efficace que la base a bien voulu accorder a ses services pour leur
permettre d’accueillir de fagon satisfaisante les vieillards rapatriés dernierement.»

- CEAM : A pour Agricole ?

Il fut un temps juste au sortir de la guerre oU, par le jeu des expropriations liées a I'extension du terrain
militaire, le CEAM se retrouve propriétaire d’anciennes fermes ou métairies... A I'époque il y a avait un sous-
officier pour gérer I'exploitation de la ferme de Pian avant de transformer les batiments en logements sous-
officiers. L'ex église de Noneres, quant a elle, sera rasée quelques années plus tard pour cause de sécurité
aérienne car elle était située dans I'axe de piste.
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PONTS ET CﬂéUSSEEﬁ

DEPARTu/lENT
DES LANDES

SERVICE
deg Bases. Aériennes

ARRONDISSEMENT

gpécial

SUBDIVISION

do TUAVERE. .. ..

M. DUBASQUE
lN(‘pl’SNIRIJR DES T. P, I'i:

M. GAILLAT

INGENIEUR D ARRONDISSEMENT

M. G. CALES
INGENIEUR EN CHEF

N dordre |
e e

—_—

(i)

A Mont-da-Varaan le 14 . Avril 194 7
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DE MONT.DE.MARSAN

Réparation ?t aménagenent deg Fermes Pisn et Nonéres
pour logements de sous-Officiers
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Bn décenbre 1946, Mr le birecteur du C.E.A.M. nous
a demandé a'entreprendre d'urgence certsing traveux d'a=-
ménagement, pour logements de stug-officiers, de deux
maigons d'habitation situées sur 1'aAérodrome de Mont-de-
Margan, 1l'Bgt du terrain, devenueg libres aprég expulgion
deg locataireg civils occupants.

Ceg deux maigonsg dépendent

.. 1'une, de la ferme "Pian" comprenant deux maisons
d'habitation, dont 1l'une a été déjd aménagde en 1946 sui=-
vant décision de M l'%ngénieux en Chef Régional n°3795
DRGA/III/T2 du 22 Mai 1946 et est actuellement habitée
par un ug-officiers chargé du contrdle de 1'exploita=
tion de la ferme;

1'autre, de la ferme "Nonéreg", ancienne église
dégaffectée.

My le Directeur du C.A.B.M. demsande également 1'a=
ménagement de 1'étable et de la porcherie de la ferme
"pizn" dont leg conatructiong asctuelles sont en trés mau-
vaig état. f

La nature et 1'importance des réparationsg et: aména
gementg & réaliger gont indiquées sur les plang et devig
egtimatif ci-joints.

Ceg travaux, & 1'exception de ceux concernant
1'aménagement de la porcherie et de 1'éteble qui ne sont
pas commencés, ont été entreprig en régie, churant décem=
bre dernier et pourcuivig en I947 avec notre personnel
P.¢ ot ouvrierg civilg. .

Une ?axtie de la dépenge, soit 70.500 francs a été
payée sur l'exercice I946. La-dépense 4 prévoir gur 1'exa
cice I947 eet de 554.500 francg, ge décompogant comme il

suit ¢ 3
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H vépenses ¢
: véja enga- @ a ! Total
$ géog : _engager 4
$ 3 g
rerme "Nonéreg" H 294500 ¢ - ¢ 29.500
Fexme "pizn" a)maigon d'habita-: H i
tion: 226.000 ¢ - : 225.000
b) porcherie et 3t $
étable : I00.000 @ I100.000
S ] mmm e .- -— S
Totaux 254.500 100 .000 354 .500
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Nous proposons donc d'inscrire ceg travaux d'aménagement deg
fermeg "Pizn" et"Nonéreg" au programme de I947 pour une gomme de
354,500 francg & pzélevex sur les crédits pour travaux neufs qui nous
geront ouverts sur 1'exercice 1947. ¢ :

L'Ingénieur deg T.R.HE
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y”r o 1'/ MENAGEMENT DE_L:_PORCHSRIS, EI_DE_L'ETAZLE

\ Etablir un plan aefin de pog;pir évaluer les travaux-
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u}:{\\\r\(\ _ z’/ Juaonns DBE_LA_FERME
S Le Sergent PIYCHER pdurwliit effectuer ces travaux
avec son équipes beul' lesg £ros travaux, 4 déterminer exac-
tement, seront demandés aux Pont- et Ohauasic.-'h///

MONT DE MAKSAN, 19 v Novembre 1945
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On remarquera la proximité des chambres et du poulailler...
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